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Venge S-Works Di2 - bez oporu

Test roweru szosowego Specialized Venge S-
Works Di2

ARKADIUSZ KOGUT

Najwyzszy model aerodynamicznej ramy szosowej Specialized a budzi
uznanie. W potaczeniu z elektronicznym osprzetem Di2 tworzy intrygujacy
zestaw. Jak Venge sprawdza sie w praktyce?

W ofercie kalifornijskiego giganta zdecydowanie brakowato szosowego modelu
nastawionego na jak najlepsze wtasciwosci aerodynamiczne. W ubiegtym sezonie
rower mogli testowa¢ zawodowcy ze sponsorowanych przez Speca zespotow: HTC-
Highroad, Saxo Bank-Sungard i Astana. Od tego roku Venge S-Works oficjalnie
pojawit sie w sprzedazy i jest dostepny dla "zwyktych" Smiertelnikéw. A
przynajmniej takich, dla ktérych wydanie sporej sumy na rower nie jest problemem
nie do przeskoczenia.
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Dla aerodynamicznej konstrukcji bardzo wazne byto przejscie technologicznych
wymaganh stawianych przez Miedzynarodowg Unie Kolarska (UCI) w budowie sprzetu
do Scigania. Sztuka ta udata sie dopiero za drugim razem, ale dzieki temu Venge S-
Works mdgt by¢ testowany przez zawodowcdw na najwazniejszych wyscigach
Swiata.

Karbonowa rama S-Works FACT 11r to konstrukcja typu monocoque posiadajgca
jednoczesciowy suport press-in OSBB oparty na tozyskach ceramicznych.
Taperowana gtowka (1-1/8" do 1-3/8") oraz masywna mufa sterowa podwyzszaja
sztywnos¢ konstrukcji oraz zmniejszajg opory powietrza. Temu ostatniemu stuzy
takze wewnetrzne prowadzenie kabli oraz budowa tylnego widelca. Jego rurki
zbudowane sa na ksztatt rombu, co ma za zadanie poprawienie wtasciwosci
aerodynamicznych przy bocznym wietrze.
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Przecinaniu czotowych mas powietrza stuzy prosty profil widelca przedniego (1-3/8")
o ksztatcie 3:1, ktéry dodatkowo poprawia sztywnos¢ boczng. Karbonowe haki z
formowanymi wktadkami stalowymi zwiekszajg wytrzymatos¢. Weglowa sztyca FACT
0 przesunieciu 0-20mm daje mozliwos¢ szerokiego zakresu regulacji w pionie. Jest
rowniez znakomicie dopasowana pod wzgledem zmniejszenia oporéw powietrza -
optywowa, szeroka budowa zmniejsza turbulencje w tym miejscu. Odpowiednio
wyprofilowany zostat takze zacisk wspornika siodta, ktory zweza sie ku tytowi
konstrukcji i jest zaciskany dwoma srubami imbusowymi.
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Ptaskie rury ramy zostaty ukszktattowane specjalnie pod katem przetamywania
powietrznych barier. Przekrdj dolnej czesci rury podsiodtowej w ksztatcie tezki,
optywowe wykonhczenie masywnej mufy suportowej, wybrzuszenie rury gérnej oraz
obszerny profil dolnej rury gtéwnego tréjkata wptywajg na zwiekszenie
aerodynamiki. Jej poprawie, a takze zwiekszeniu estetyki kokpitu, stuzy "top-cap"
steréw, ktéry tagodnie zmienia swoj ksztatt wzdtuz rury gérne;j.

Oprocz lepszego pokonywania oporéw powietrza konstruktorzy pomysleli takze o
bardziej efektywnym przekazywaniu energii pedatujgcego. Gtéwne elementy mufy
suportowej, rury podsiodtowe]j oraz rur tahcuchowych zbudowane zostaty z jednego,
monolitycznego elementu karbonu, ktéry zawiera witékna o nieprzerwanej
strukturze.

Strona 4/11



BIICWORLDPFPL

3

i}

Jak podaje producent, stosunek sztywnosci do masy, mierzony pomiedzy rurg
czotowg, a hakami tylnego kota, wynidst 80.4 Nm/stopien/kg dla S-Works Venge
oraz 89.7 Nm/stopien/kg dla wersji McLaren (limitowanej edycji produkowanej we
wspotpracy z inzynierami Formuty 1). Dla poréwnania, Tarmac ma najwyzszy
stopien sztywnosci - wspétczynnik wynosi 124,3 Nm/stopien/kg.

Sama geometria ramy (testowaliSmy rozmiar 54cm) opracowana zostata, podobnie
jak jej ksztatt i materiat, pod katem jak najlepszego pokonywania oporéw powietrza
i efektywnego pedatowania. Nachylenie gtéwki sterowej pod katem 73° sprawia, ze
rama lepiej reaguje na gwattowne manewry i rower jest szybkoskretny. Kat rury
podsiodtowej wynosi 73,5°, co sprawia ze Venge jest nieco bardziej efektywny
podczas jazdy na siedzaco, poniewaz obniza nieco sylwetke uzytkownika. Tylny
widelec o dtugosci 405mm poprawia wychodzenie z zakretéw poprzez niewielkie
skrécenie standardowego rozmiaru. Dtugos¢ gérnej rury wynosi 548mm i pozwala
na odpowiednie dopasowanie pozycji do mozliwosci, jakie daje aerodynamiczna
konstrukcja. Baza kot mierzy sobie 978mm co sprawia, ze Venge jest stabilny przy
szybkiej jezdzie.

Kota

Roval Rapide SL 45 to zestaw przeznaczony pod montaz standardowych opon.
Wysokie na 45mm karbonowe obrecze FACT zestawione sg z aluminiowg
powierzchnig hamowania, ktéra podwyzsza mase két. Ostatecznie wynosi ona
159649, co jak na rower tej klasy jest dos¢ wysokg waga. Aerodynamiczne,
cieniowane szprychy DT Swiss plecione sg radialnie z przodu (20 sztuk) oraz
radialnie i na dwa krzyze (od strony napedu) z tytu (24 sztuki).
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Kota sprawdzaja sie gtéwnie w terenie ptaskim ze wzgledu na wysoki profil obreczy
utatwiajacy przemieszczanie sie przy duzym wietrze. Zestaw wyposazony jest w
opony S-Works Turbo o gestosci zaplotu 220 TPI i aramidowym kordzie
wzmachiajgcym odpornosé na przebicia.

Naped

Grupa Shimano Dura Ace w wersji elektronicznej stanowi doskonate potgczenie z
nowym modelem Speca. Przerzutki sg bardzo precyzyjne, a hamulce pozwalajg na
optymalng modulacje sity hamowania. W modelu zastosowano standardowg kasete
o rozpietosci 11-25t. Wraz z korbami S-Works FACT 53/39t naped stanowi
zawodniczy zestaw dla wytrenowanych uzytkownikéw. Korby Speca zapewniaja
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znakomitg sztywnos¢, a ich aerodynamiczny profil dodatkowo obniza opory
powietrza.

Przecietna zywotnos¢ akumulatora Di2 wynosi 1000-1200km, po czym musimy
natadowac go przy pomocy dotgczonej tadowarki sieciowej (operacja trwa ok. 2h).
Stan baterii mozemy sprawdzi¢ poprzez nacisniecie manetki i obserwowanie
wyswietlacza umieszczonego na pancerzu - czerwone Swiatto oznacza poziom
mniejszy niz 25%. Jednym z mankamentow jaki zauwazylismy byto umieszczenie
akumulatora tuz pod koszykiem na bidon, co uniemozliwiato demontaz baterii bez
odkrecania koszyka.

Jazda

Pierwszym wrazeniem z jazdy na Venge S-Works jest duza sztywnos¢, ktéra zostata
jednak osiggnieta stosunkowo niskim komfortem jazdy. Wyraznie odczuwalne
wyboje czy nieréwnosci drogi nie stanowig najwiekszej zalety ramy. W tym wypadku
duzo bardziej godnym polecenia jest model Roubaix, ktéry ze wzgledu na swa
specyfike oferuje wiekszy komfort jazdy. Pod wzgledem aerodynamiki Venge nie ma
jednak réwnych. Utrzymywanie wysokich predkosci przy zajeciu odpowiednie;j
pozycji nie jest trudne, a z pewnoscig wyraznie tatwiejsze niz w innych modelach.
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Sama sztywnos$¢ ramy jest moze nieco mniejsza niz w Tarmacu, ale to niewielkie
uchybienie kompensowane jest zmniejszonymi oporami powietrza.

Producent chwali sie nawet, ze rozpedzenie Venge do 40km/h wymaga uzycia az 22
watt mniej niz wspomnianego Tarmaca. Tak duza réznica ma sie przektadac na zysk
az 3m przewagi podczas 200-metrowego sprintu. Metodyka przeprowadzania badan
nie zostata przedstawiona szerszej publicznosci, ale wrazenia z jazdy potwierdzajg
tatwos¢ rozpedzania sie. Cecha ta jest szczegdlnie odczuwalna przy wychodzeniu z
szerokich zakretéw, po ktérych opory powietrza sg najwieksze - tutaj aerodynamika
Venge poprawia wtasciwosci jezdne.

Wyraznie odczuwana jest duza stabilnos¢ roweru - nawet przy predkosciach rzedu
50-60km/h prowadzenie jest gtadkie i nie ma odczuwalnej nerwowosci w kontroli. W
duzej mierze odpowiedzialna jest za to geometria ramy oraz wysoka sztywnos¢
boczna monolitu.
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Stabym punktem Venge S-Works sg zamontowane w testowanym przez nas modelu
kota. Roval Rapide EL 45 nie utatwiajg precyzyjnego sterowania i sq raczej
przeznaczone na ptaskie, tatwe technicznie trasy. Ich waga réwniez nie jest
porazajgca - w konfiguracji z Izejszymi i lepiej reagujgcymi na manewry kotami rama
Venge oraz osprzet Di2 bytyby zestawem przynajmniej bardzo zadowalajacym.

Zadnych uwag nie mamy jednak odnosnie dziatania elektronicznej grupy Shimano
Dura Ace. Obstuga i komfort uzytkowania manetek stojg na bardzo wysokim
poziomie, a dla 0sd6b wczesniej nie korzystajgcych z nowej technologii réznica jest
znaczna. Najwiekszg uwage przykuwa precyzyjna zmiana biegéw oraz minimalna
sita, jak potrzebna jest do zmiany - klikniecia odbywajg sie podobnie jak uzywanie
komputerowej myszki.
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Podsumowanie

Specialized S-Works Venge Di2 to rower z najwyzszej péitki przeznaczony do
wyczynowego Scigania. Od roweru takiej klasy wymagaliby$smy jednak nieco
wiekszego komfortu oraz bardziej uniwersalnego zestawu két. Mimo wszystko
wrazenia z jazdy na S-Works Venge sg znakomite i warto poleci¢ model szczegdlnie
uzytkownikom cenigcym sobie wydajnosc i efektywnos¢ sprzetu. Maniakom lekkosci
i mitoSnikom wygody nowy model Specialized™a moze nie przypas¢ do gustu, chyba
ze dokonajg niewielkich modyfikacji sprzetu.

Cena (sugerowana): 39 999 PLN

Waga: 7,2kg (54cm)

Rama (materiat): S-Works FACT 11r carbon

Rozmiary: 49/52/54/56/58/61 cm

Widelec: S-Works FACT carbon, full monocoque, OS 1-3/8"
Przerzutka przednia: Shimano Dura-Ace Di2,

Przerzutka tylna: Shimano Dura-Ace Di2,

Korba: S-Works FACT carbon 53/39

Srodek suportu: Press-in OSBB ceramic

Kaseta: Shimano Dura-Ace, 11-25t
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tancuch: Shimano Dura-Ace

Piasta przednia: Specialized's Roval

Piasta tylna: Specialized's Roval, wewnetrzne tozyskowanie DT Swiss
Obrecze: Specialized's Roval Rapide EL 45

Opony: S-Works Turbo, 220 TPI, 700x23c

Manetki: Shimano Dura-Ace Di2,

DZzwignie hamulca: Shimano Dura-Ace Di2,

Hamulec przedni: Shimano Dura-Ace

Hamulec tylny: Shimano Dura-Ace

Kierownica: S-Works SL carbon

Mostek: S-Works ProSetStery: 1-1/8" i 1-3/8" Cr-Mo

Siodetko: Specialized Body Geometry Romin Evo Expert
Wspornik siodetka: S-Works Venge FACT carbon, 20/0mm offset
Owijka: Specialized S-Works

Fot.: Sonia Kozinska, Specialized
Dystrybutor: www.specialized.com
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