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XC PRO S-TR - topowy model SR
SUNTOURA. Test

Pawet Piasecki

Dobry amortyzator wazna rzecz. Wie to kazdy, kto jezdzi po trudnych,
najezonych kamieniami i korzeniami, gdérskich szlakach.

Dobry amortyzator - wazna rzecz. Wie to kazdy, kto jezdzi po trudnych, najezonych
kamieniami i korzeniami, gorskich szlakach.

Od jego pracy zalezy jak wiele czasu spedzimy na siodetku naszego bike'a zanim bdl
nadgarstkéw zmusi do odpoczynku. Bedgc zadowolony z pracy mojego
poprzedniego amortyzatora postanowitem ponownie zaufac firmie Sr Suntour i na
poczatku roku kupitem nowego XC-PRO S-TR. Jest to topowy model tego producenta
na rok 2004 i 2005. Amortyzator w catosci wykonany jest z aluminium i magnezu.
Mocne, 32-u milimetrowe golenie gérne pokryte warstwg teflonu pozwalajg sadzic,
ze amortyzator bedzie dobrze znosit trudy gdérskich wypraw oraz scigania w czasie
zawodoéw. Pomimo zdalnej regulacji skoku oraz zdalnej blokady, dzieki zastosowaniu
sprezyny powietrznej, producentowi udato sie zachowad stosunkowo niskg mase. S-
TR wazy 18909 z rurg sterowg 255mm oraz obiema manetkami. Teoretycznie
przeznaczony do Enduro z powodzeniem radzi sobie na trasach XC i maratonéw.
Czy rzeczywiscie za katalogowg cene 1480zt otrzymujemy produkt wysokiej jakosci
o doskonatej charakterystyce pracy? O tym ponizej.
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Budowa amortyzatora:

Jak juz pisatem na wstepie
XC-Pro S-TR jest wykonany prawie w catosci ze stopdéw lekkich. Rura sterowa,
golenie gérne to stop aluminium.
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Golenie dolne sg odlewem
magnezowym. Wewnetrzne czesci amortyzatora wykonano ze stali nierdzewnej,
tworzywa oraz aluminium. Prawa golenh kryje w sobie ttumik hydrauliczny z blokadg
przeptywu oleju, ktéra pozwala na praktycznie catkowite zblokowanie w czasie
pokonywania podjazddéw lub jazdy na szosie. Blokada przepuszcza jednak powoli
olej, tak, aby catos¢ zachowata minimalng elastycznos¢ w razie nagtego uderzenia o
przeszkode. Na koronie znajdziemy pokretto blokady z mocowaniem na linke od

Strona 2/13



BIICWORLDPFPL

manetki. W lewej goleni znajduje sie sprezyna powietrzna z mozliwoscig zmiany
skoku, zamknieta w szczelnym cartridge’u. Po odkreceniu nakretki zastaniajgcej
wentyl, jednoczesnie stuzacej jako zawér systemu zmiany skoku, znajdziemy

standardowy wentyl typu Schraeder (samochodowy).
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. al Dostosowanie do wagi to
po prostu ustaW|en|e w’fasawego cisnienia w komorze wg tabeli podanej przez
producenta. Niestety XC-Pro nie posiada otwartej kgpieli olejowej i wymaga
smarowania wewnetrznych $lizgéw goleni oraz uszczelek - c6z, cos za cos.
Amortyzator posiada mocowanie hamulca tarczowego typu I1S2000. Zalecana
srednica tarczy hamulcowej to 180mm. Sam jezdze na 160mm tarczy, lecz jedynie
tymczasowo.
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Obstuga:

Ogranicza sie jedynie do czyszczenia powierzchni goleni gérnych po kazdej jezdzie
oraz smarowania $lizgéw goleni co kilkaset kilometréw (300-400). Producent zaleca
natozy¢ kilka kropel teflonowego oleju przed jazda na powierzchnie zewnetrznych
uszczelek. Smarowanie $lizgéw jest czynnoscig nie wymagajaca ani wizyty w
serwisie, ani specjalnych narzedzi. Wystarczy przy pomocy 5mm klucza typu Allen
(szesciokgt wpustowy) odkreci¢ dwie Sruby znajdujgce sie u dotu, lekko pukng¢ w
kazdg matym mtoteczkiem i Sciggngc¢ golenie dolne. Po wyczyszczeniu starego
smaru w szczeline pomiedzy uszczelkami a Slizgami naktada sie smar i ponownie
montuje w catos¢. Od jednego do dwdch razy w sezonie nalezy odda¢ amortyzator
do serwisu w celu wymiany oleju w ttumiku hydraulicznym, co konczy liste
czynnosci serwisowych. Jak wida¢ serwisowanie amortyzatora nie przedstawia
wielkiego problemu - przygotowanie do jazdy zajmuje mniej niz 5 minut.

Eksploatacja:

Po wtasciwym ustawieniu wartosci cisnienia amortyzator pracuje bardzo tadnie jak
na sprezyne powietrzng bez komory negatywnej. Czutos¢ na mate nieréwnosci jest
staba, przypadto$¢ znana z wiekszosci powietrznych systemdéw. Srednie nieréwnosci
potyka bardzo sprawnie. Wieksze kamienie, korzenie i krawezniki przejezdza réwnie
gtadko i trzeba sie niezle postara¢ aby zaliczy¢ spektakularne OTB z powodu
uderzenia kotem w przeszkode. Ach... Gdyby powietrze miato liniowg
charakterystyke, bytoby cudownie. :) XC-PRO wypada co prawda troche gorzej niz
Manitou Mars czy Bombery, charakteryzujgce sie réwniez wysoka czutoscig na
drobne nieréwnosci, jednakze w tej cenie nie znajdziemy nic lepszego, biorgc pod
uwage pozostate elementy.
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Jednym z nich jest
mozliwos¢ zmiany skoku w zakresie 50-115mm (faktyczny zakres mozliwego
ustawienia skoku, fabryka podaje 60-120mm) przy uzyciu manetki montowanej na
kierownicy. Ktos$ powie, ze to bajer, catkowicie zbedny odpustowy gadzet. Nic
bardziej btednego. Dzieki mozliwosci ztozenia amortyzatora do 50mm nasz rower
zmienia sie w pozeracza podjazdéw. Nie trzeba sie zatrzymywad, wystarczy wstac
na pedatach i naciskajgc manetke docisng¢ amortyzator.
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Geometria uzyskana
dzieki tak niskiemu potozeniu przodu roweru pozwala zapomnie¢ o0 myszkowaniu
przedniego kota na jakimkolwiek pokonywanym podjezdzie. Nie trzeba sie wysilac,
pochyla¢ do przodu, przesuwac na siodetku. Odpadajg wszelkie cyrkowe akrobacje.
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Po pokonaniu podjazdu wystarczy znéw nacisng¢ manetke i mocniejszym obrotem
pedatéw poderwac koto do gory aby znéw dysponowad petnym lub dowolng
wartoscig skoku z zakresu 50-115mm. Wszystko szybko i sprawnie. Nieliniowa
charakterystyka pracy powietrza powoduje, ze dobicie amortyzatora jest
praktycznie niemozliwe, nawet pomimo moich 80kg. XC PRO jest mimo to
przygotowany na ewentualnos¢ wykorzystania catego skoku i wewnatrz ttumika
oraz komory powietrznej posiada mate sprezyny amortyzujgce w momencie dobicia.
Zapobiegajg one réwniez uszkodzeniu amortyzatora w momencie zmniejszania
skoku na wcisnietej manetce.

Drugg wygodna funkcja jest mozliwos¢ zdalnego zablokowania amortyzatora.
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Po nacisnieciu dzwigni
manetki blokady zamyka sie zawdr przepustowy oleju w ttumiku. Uniemozliwia to
swobodny przeptyw w komorze ttumika i widelec staje sie prawie sztywny. Prawie,
poniewaz nadal posiada on zdolnos¢ powolnej kompres;ji i powrotu w celu
zabezpieczenia przed uszkodzeniem w momencie nagtego uderzenia o przeszkode.
Ttumienie dziata bardzo dobrze i wg mnie jest wtasciwie dobrane, nie posiada
niestety zewnetrznej regulacji i zmiana wartosci jest mozliwa jedynie przez zmiane
oleju.

Suntour XC-PRO jest amortyzatorem o przyjemnej charakterystyce pracy, jednakze
nalezy zwracac uwage na wtasciwg konserwacje i dbac o niego nalezycie.

=
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MiNiedbalstwo wiasciciela zostaje
natychmlast ukarane gwa’rtownym spadklem czutosci lub wrecz zanikiem zdolnosci
ttumienia nieréwnosci. Dla przykfadu: zapomniatem go przesmarowac przed
maratonem w Krakowie i w efekcie dojechatem na mete z paralizem ramion. W
sumie nie czutbym réznicy gdybym miat wtedy z przodu sztywne widetki. Na
szczescie podobna przygoda nie miata ani wczesniej ani pdzniej miejsca.
Doswiadczenie nauczyto mnie, aby dokona¢ smarowania co 300-400km przebiegu.
Wtedy amortyzator zachowuje optymalng charakterystyke pracy i pozwala cieszy¢
sie w petni urokami jazdy w gérach. Z wtasnego doswiadczenia zalecatbym
uzywanie smaru Dura-Ace lub Motorex 2000. Oba te produkty dtugo zachowujg
swoje wtasciwosci.

Ostatnig rzeczga, o ktérej warto wspomniec jest sztywnos¢ boczna. Tutaj Suntour
prezentuje sie nadzwyczaj dobrze. Solidne golenie dolne z mocnym tukiem w parze
z 32milimetrowymi goleniami gérnymi tworzg sztywnga i mocng catos¢. Podczas
jazdy z Vbrake’ami, nie ustyszatem niemitego ocierania klockéw o obrecz w czasie
twardego podjezdzania. To moze cieszyc.
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Czesci zamienne:

Korespondujgc z przedstawicielem Suntoura w Polsce, firmg R&P Pawlak,
dowiedziatem sie, ze mozna bez wiekszych ktopotéw dosta¢ komplety uszczelek,
manetki oraz ttumiki i kartridz sprezyny powietrznej. Niestety udato mi sie jedynie
dowiedzied, ze koszt nowych uszczelek to ok. 30zt. Pozostate elementy sg jak na
razie ,bezcenne” :)

Podsumowanie:

Brak kgpieli olejowej i koniecznos¢ smarowania amortyzatora to niewatpliwie
perspektywa dla niektérych oséb niezachecajgca. ROwniez mniejsza czutos¢ na
drobne wyboje sprawi, ze wiele oséb bedzie narzekato. Z catg pewnoscia jednak nie
jest to amortyzator trekkingowy do jazdy po zwirku. Jako przeznaczenie XC PRO
producent podaje Enduro. Zgadzam sie z tym catkowicie.
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r; ' N Dzieki znacznemu
skokowi, regulaql i blokadzie, na trasach w mojej najblizszej okolicy, ktére sg
bardzo zréznicowane pod wzgledem nawierzchni i stopnia trudnosci, XC PRO radzi
sobie doskonale. Podjazdy pokonuje sie sprawnie na matym skoku lub blokadzie,
zjazdy natomiast stajg sie duzo bezpieczniejsze, gdy zamiast 80mm skokiem
dysponuje sie 115mm amortyzacji. Wygoda postugiwania sie obiema manetkami
oraz korzysci ptyngce z posiadania zdalnej blokady i regulacji skoku przewyzszajg
niedogodnosci zwigzane z brakiem kagpieli czy mniejszg czutoscig na drobne
nieréwnosci. Solidna budowa przy stosunkowo niewielkiej wadze powoduje, ze XC
PRO S-TR jest produktem godnym uwagi i wartym swojej ceny. Przysztos¢ nalezy z
catg pewnoscig do systemdéw posiadajacych zdalne sterowanie wartoscig skoku i
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blokadg oraz do inteligentnych amortyzatoréw umiejgcych rozréznia¢ pochodzenie
impulsow, ktére do nich docierajg. XC PRO jeszcze daleko do tych ,,myslacych”
systemdéw Foxa czy Manitou Minute, udato mu sie jednak stang¢ do szeregu z
mocnym konkurentem:Manitou Nixonem, ktéry oferuje nam réwniez zdalng zmiane
skoku. Czy jest to powrdt Suntoura do sSwiatowego MTB?

Czas pokaze.

Zalety:

- zdalna zmiana skoku;

- zdalna blokada;

- niska waga;

: bardzo dobra sztywnos$¢ boczna;
- mocne, 32milimetrowe golenie;
- estetyka wykonania;

- tatwos¢ serwisowania;

- cena.

Wady:
- brak kgpieli olejowej;
- niska czutos¢ na niewielkie nieréwnosci.

Foto: Sr Suntour, Pawet Piasecki.
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