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Wymiana linek | pancerzy

Robert Banach

Wraz z rozpoczeta zima powracamy do cyklu porad serwisowych
prezentowanych przez Roberta Banacha. Na poczatek problem biezacy,
czyli wymiana linek i pancerzy.

Strona 1/9



BIICWORLDPFPL

Strona 2/9



BIICWORLDPFPL

Wraz z rozpoczetg zimag powracamy do cyklu porad serwisowych prezentowanych
przez Roberta Banacha. Na poczatek problem biezacy, czyli wymiana linek i
pancerzy.Sezon dawno juz za nami. Przyszty chtodniejsze dni, czesto pada deszcz.
Pogoda do jazdy jest kiepska. Niskie temperatury, brud powoduja, ze pancerze i linki
nie dziatajg poprawnie. Biegi przeskakujg, przerzutka nie dziata - to znak, ze trzeba
wymieni¢ pancerze i linki. Do wymiany beda nam potrzebne: kleszcze do ciecia
linek, jezeli takowych nie posiadamy mogg by¢ mocne obcegi z jak najdtuzszymi
ramionami, tasma izolacyjna, szpikulec.

Linka i pancerz hamulcowy oraz przerzutkowy réznia sie od siebie. Linka hamulcowa
jest grubsza od przerzutkowej. Gtowka linki tez jest inna. Do klamek hamulcowych w
rowerach szosowych kohcéwka przypomina grzybek, w rowerach
goérskich/trekingowych koncéwka ma ksztatt walca. W szosie i mtb kohcéwki linek
przerzutki sg identyczne: jest to nieco inny niz w przypadku hamulcéw walec.

W pancerzu przerzutkowym stalowe uzbrojenie biegnie wzdtuz kierunku pracy linki
w celu zapewnienie maksymalnej sztywnosci i precyzji dziatania wspotpracujgcych
manetek z przerzutkami. W pancerzu hamulcowym (wiekszej Srednicy) uzbrojenie
ma ksztatt sprezyny. Pancerz jest bardziej elastyczny, gietki. W obu przypadkach w
srodku znajduje sie rurka z tworzywa sztucznego, teflonu.
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Przystepujemy do montazu pancerzy. Nalezy dobra¢ odpowiednig dtugos¢. Pancerz
musi przebiegac tagodnie po mozliwie najmniejszym tuku.

- pancerz zbyt dtugi:

- pancerz za krétki:
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- odpowiednia dtugos¢, linka porusza sie z minimalnym oporem:

Réwniez przy kierownicy staramy sie utozy¢ pancerz odpowiednio. Kiedy fuk
przebiega tagodnie, poskrecajmy kierownica i sprawdzmy czy ruch kierownicy nie
.tamie” pancerza .
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Przycinamy pancerz, najlepiej uzy¢ w tym celu profesjonalne kleszcze. Pancerz
przerzutkowy tapiemy kleszczami i zdecydowanym ruchem tniemy.
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Ciecie powinno by¢ réwne, co gwarantuje dobre osadzenie sie pancerza w
kohcdédwkach i precyzyjne dziatanie przerzutek. Teflonowa rureczka moze sie
sptaszczy¢, co uniemozliwi wtozenie linki. Wewnetrzng strong kleszczy lekko
rozgniatamy kohcédwke tak zeby rureczka wrécita do swojego pierwotnego ksztattu.

Jezeli posiadamy obcegi, przed cieciem nalezy pancerz przerzutkowy owing¢ tasma
izolacyjng(hamulcowego nie owijamy),
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co spowoduje, ze zewnetrzny plastik nie peknie (czesto to sie zdarza przy cieciu
obcegami).

Otwoér w teflonowej rurce powiekszamy ostrym narzedziem np: szpikulcem
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Ciecie pancerza hamulcowego jest trudniejsze. Spiralna struktura uniemozliwia nam
idealnie réowne przyciecie. Kohcéwka prawie zawsze wegnie sie do srodka i trze o
linke. Trzeba dokona¢ drugiego ciecia samego kohca, tak zeby otwdér pozostat
odblokowany.

Na konce wszystkich pancerzy zaktadamy koncéwki odpowiednie do rodzaju
pancerza.

Przed wtozeniem linki do pancerza smarujemy jg. Pancerze Shimano smarowane sg
fabrycznie i nie jest konieczne smarowanie linek. Z ucieciem nadmiaru linki nie
powinno by¢ problemu. Koniec powinien wystawac¢ okoto 3cm za mocowaniem
nakretki. Koniec zarabiamy odpowiednig kohcéwka tak, zeby nie powstat ,, pedzel”.
Jezeli nie mamy oryginalnych czesci mozemy uzy¢ starego nypla, lub kawatek rurki
termokurczliwej, ktéra po podgrzaniu zapalniczka idealnie dopasuje sie do linki.
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