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BMC Impec - po prostu szosa

Test roweru szosowego BMC Impec

ARKADIUSZ KOGUT

W swiadomosci kolarskiej Szwajcaria stynie z czegos wiecej niz sery,
zegarki i gory. Marka BMC kojarzy sie z najwyzszg jakoscia i solidnoscia.
Jednym ze sztandarowych modeli jest Impec, karbonowe arcydzieto
szosowe.

Budowa i geometria

Konstrukcja ramy zastosowanej w Impec stanowi klase samg w sobie. Do jej budowy
wykorzystano dwie autorskie koncepcje szwajcarskich inzynieréw: Load Specific
Weave (z ang. jednostkowe obcigzenie widkna) oraz Shell Node Concept (z ang.
koncepcja obudowy weztowej). Celem obydwu z nich byto stworzenie karbonowej
konstrukcji, ktéra jest jednoczesnie sztywna i lekka. Na pozér idea podobna jak u
wiekszosci producentéw. Co rézni rozwigzania BMC od reszty?
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Przy uzyciu LSW wstepnie przygotowane rury tgczone sg z wtéknami weglowymi, a
nastepnie przetwarzane w bardzo sztywng konstrukcje przy pomocy specjalnej
mieszanki zywicznej. W efekcie poziom tgczenia jest na tyle precyzyjny, ze réznica
wynosi mniej niz 0,1 milimetra w porénaniu do modelu wzorcowego. Technologia
Shell Node Concept umozliwia z kolei potgczenie tak stworzonych rur w jedng
catos¢, dzieki ktérej kompletna rama zachowuje tak wysoki poziom sztywnosci.
Opiera sie ona na dodatkowych, dwuczesciowych mufach wytwarzanych metoda
wtryskowg z kompozytu weglowego. Sg one montowane w miejscach
newralgicznych - fatwo je wyrézni¢, poniewaz pomalowane sg na biaty kolor - dolna i
gérna czes¢ gtéwki sterowej, korona widelca, haki, mufa suportu, gérne tgczenie
tylnego widelca oraz miejsce taczenia rury podsiodtowej z rurg gérna.
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Warto doda¢, ze catos¢ kontrolowana jest przez maszyny, a za proces produkgji
odpowiadajg... roboty. Dzieki temu kazda rama przechodzi powtarzalny proces,
ktéry na koncu kontrolowany jest w laboratoriach BMC. Celem inzynieréw ze
Szwajcarii w przypadku Impeca byto stworzenie roweru o masie wynoszacej
doktadnie 6,8kg, czyli na granicy wyznaczonej przez Miedzynarodowg Unie Kolarska.
Swiadczy to oczywiécie o dedykowaniu roweru zawodnikom, ktérzy $cigajg sie w
wyscigach UCI, niemniej z jego zalet mogg korzysta¢ wszyscy odpowiednio zasobni
ekonomicznie kolarze.
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O tych drugich pomyslano réwniez w przypadku konstrukcji geometrycznej ramy.
Do wyboru mamy dwie wersje: wyscigowq i sportowg (testowang przez nas). Ta
druga przeznaczona jest dla ambitnych amatordéw, ktérzy nie potrzebujg jednak
aerodynamicznej pozycji skopiowanej wprost z peletonu World Tour. Zmiany
dotyczg w tym przypadku rury podsiodtowej, ktéra jest dtuzsza i zapewnia wyzszg
pozycje oraz wyzszej gtdwki sterowej, podobnie wptywajgcej na poprawe komfortu.
Determinuje to oczywiscie podniesienie sie catosci roweru (delikatny sloping) oraz
niewielkie (6mm) skrécenie efektywnej dtugosci rury gérne;j.

Pozostate parametry sg identyczne. Naleza do nich kat gtdéwki sterowej (72,5°) oraz
kat rury podsiodtowej (74°), ktére sg identyczne we wszystkich rozmiarach. BMC
postawito na sportowg geometrie, przez co standardowe katy szosowe ulegty
niewielkiemu wyostrzeniu w przypadku Impeca. Skutkuje to wiekszg zwrotnoscia i
precyzjg sterowania. W testowanym przez nas rozmiarze 55cm dtugosc rur
tancuchowych wynosi 405mm, a wysokos$¢ suportu 69mm. Rzeczywista dtugos¢ rury
gérnej to 560mm.
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Jazda

Impec juz po pierwszej jezdzie wydaje sie rowerem stworzonym do wyczynu.
Prowadzenie jest znakomite, a konstrukcja ramy sprawia, ze nie odczuwamy
predkosci nawet podczas szybkiego zjazdu czy mocnej jazdy w grupie. Przy
wysokich wartosciach wyrazonych w km/h Impec jedzie jak po sznurku, oczywiscie
pod wodzg sprawnego bikera. Sztywnos¢ tego modelu potwierdza sie przy kazdym
depnieciu w pedat. Gwattowny sprint, szybki skok na krétkiej hopce czy mocna jazda
pod gére ujawniajg zalety szwajcarskich technologii. Dodatkowym atutem jest
naprawde wysoki komfort jazdy, uzyskany gtdwnie dzieki skréconemu i
zrekonstruowanemu widelcowi tylnemu, ktéry przejmuje duzg czes¢ drgan. Widelec
przedni, wykonany z podobng precyzja jak pozostata czes¢ ramy, rowniez nie
pozwala na przechodzenie wiekszosci drgan na dtonie uzytkownika. Duza czes¢ z
nich przejmowana zostaje réwniez przez obudowy Shell Node Concept.
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W jezdzie bardzo dobrze sprawdza sie takze zestaw két Mavica. Cosmic Carbone
SLR (1595 g) opraty zostat na 52-milimetrowych obreczach eliptycznych z wtdkien
12K, ktére zapewniajg dobre wtasciwosci aerodynamiczne oraz wysokg sztywnosc.
Pomimo stosunkowo duzej masy pozostate komponenty nadrabiajg lekkoscia, dzieki
czemu producent zdecydowat sie na taki zestaw két, ktéry zagwarantuje
maksymalng sztywnos¢. W potgczeniu z oponami Mavica w komplecie GripLink
(przéd) / PowerlLink (tyt) zestaw swietnie wpisuje sie w koncepcje Impeca. Tyt
znakomicie napedza rower, podczas gdy przednia guma trzyma sie twardo szosy -
nawet na mocno pochytych zakretach utrzymanie réwnowagi nie stanowi problemu,
chociaz padajacy deszcz szybko weryfikuje bardziej ryzykowne zachowania.

Kompletny zestaw Shimano Dura-Ace 7900 nie potrzebuje rekomendacji -
mechaniczna wersja osprzetu sprawdza sie bardzo dobrze, a na szczegélg pochwate
zastuguja silne hamulce oraz komfortowa ergonomia manetek, sprawdzajgca sie w
naszym przypadku bez zarzutu, w szczegélnosci na dtugich dystansach.
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Kierownica i mostek Eastona to rowniez sprawdzony, sztywny zestaw. Wykonane z
karbonu komponenty wykonano w technologii Distributed Stress, ktéra dodatnio
wptywa na precyzje sterowania - rozktad sit powodowany przez sruby nie wptywa na
jakos¢ prowadzenia. Uzupetnieniem jest popularne w wysokich modelach,
wyczynowe siodto Fi:zi' k Antares 2 Braided (1459g) oparte na karbonowych pretach i
skorupie, z wygodng pokrywg Microtex. Przy stosunkowo niskiej wadze posiada o
ok. 15% wiekszg powierzchnie podparcia i 0 300% grubszy materiat pokrycia niz
konkurencyjne modele o podobnej masie.
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Podsumowanie

Historia powstania pierwszego Impeca siega 2005 roku, kiedy wtasciciel Andy Rlhs
zatozyt sobie cel stworzenia najlepszego roweru szosowego na rynku. Ostateczna
ocena nalezy jak zawsze do kolarzy, niemniej w naszym odczuciu jest to z jeden z
najlepszych modeli, na jakich dane byto nam jeZzdzi¢. Dodatkowym atutem
przemawiajgcym na korzys¢ BMC jest tworzenie rowerdéw w ich fabryce w Szwajcarii
(Grenchen), ktéra przechodzi bardzo surowe testy jakosci.
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Jesli ktos szuka roweru najwyzszej jakosci, na ktérym jezdzg m.in. zwyciezcy Tour de
France (Cadel Evans w 2011 roku), to dobrze trafit. Inwestycja w sprzet jest
oczywiscie wysoka, ale w zamian otrzymujemy produkt dopracowany w kazdym
calu.

Specyfikacja techniczna

Rama: Carbon LSW

Rozmiary: 50 /53 /55 /57 / 60cm

Widelec: impec, carbon

Stery: tapered set

Srodek suportu: FSA BB30

Korby: Shimano Dura Ace, 50-34 (dostepne réwniez 53-39)
Przednia przerzutka: Shimano Dura Ace

Tylna przerzutka: Shimano Dura Ace

Manetki: Shimano Dura Ace

Kaseta: Shimano Dura Ace, 12-27 (dostepne réwniez 12-25)
Hamulce: Shimano Dura Ace

Kota: Cosmic Carbone SLR

Opony: Mavic GripLink (przéd) / PowerLink (tyt)
Kierownica: Easton EC90 SLX3

Mostek: Easton EC90 SL
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Siodto: Fi:zi'k Antares 2 Braided

Wspornik siodta: impec integrated , carbon
Waga: 6,8kg (bez pedatéw, rozm. 55cm)
Cena: 8499 euro

Fot.: Tomasz Wienskowski
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