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Vento 4.0 - Kross wkracza na
szose

Test karbonowego roweru szosowego Kross
Vento 4.0

ARKADIUSZ KOGUT

Kross to jeden z tych producentow, ktory stawia na nieustanny rozwdj
marki. W tym sezonie zaskoczyt informacja o produkcji czterech modeli
rowerow szosowych. Jestesmy po testach najwyzszego z nich - Vento 4.0.

.Budowa i geometria

Dwa najwyzsze modele szosowe Krossa - Vento 3.0 i 4.0 - zostaty oparte na ramach
wykonanych z witdkna weglowego. Inzynierom z Przasnysza przyswiecaty trzy cele:
jak najbardziej efektywne przekazywanie energii na mechanizm napedu,
zachowanie sztywnosci ramy oraz jednoczesna maksymalna redukcji wagi.
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Monolityczna rama zostata wyposazona w stozkowg gtéwke sterowg o zmiennym
przekroju od 1 1/8” u géry do 1.5” u dotu. Wieksza srednica skutkuje lepsza
wytrzymatoscia przedniej czesci gtdwnego tréjkata oraz sztywnoscia przektadajaca
sie na precyzyjne sterowanie. Podczas jazdy Vento 4.0 rzeczywiscie daje sie
prowadzi¢ gtadko i lekko, a opanowanie wyscigowej geometrii nie powinno sprawiac
problemdéw nawet Srednio-zaawansowanym mito$nikom roweréw szosowych.
Sztywnos¢ catosci podkresla takze srodek suportu typu press-fit, ktéry w potgczeniu
z masywna mufg daje zauwazalnie lepsze przyspieszenie niz w standardowych
modelach. Umieszczone wewnatrz mufy tozyska wptywajg na poprawienie
efektywnosci pedatowania. Dobre uszczelnienie systemu tozyskowania sprzyja
rowniez poprawie wytrzymatosci.
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Oprécz konstrukcyjnych rozwigzan poprawiajgcych sztywnos¢ ramy nie zapomniano
takze o technologicznych wtasciwosciach karbonu. Utozone wzdtuz siebie wtékna
zostaty zoptymalizowane pod katem jak najlepszej absorpcji drgan oraz
maksymalnego transferu mocy. Z dosSwiadczen po jezdzie na Vento 4.0 mozemy
przyznad, ze rower rzeczywiscie doskonale przyspiesza (nawet jak na nasza
"jesienna" noge), a jednoczesnie jazda po nienajlepszych drogach jest
wystarczajgco komfortowa, oczywiscie jak na wyczynowej klasy rower szosowy.
Dodatkowym atutem najwyzszego modelu ramy Krossa jest klasyczne uformowanie
rur, ktére w potaczeniu z ich duzymi przekrojami dato efekt w postaci bardzo niskie;j
wagi i wysokiej wytrzymatosci. Na uwage zastuguje rowniez duza sztywnos¢ boczna,
ktéra odczulismy szczegdlnie w trakcie mocnych przyspieszeh w dolnym chwycie,
podczas jazdy na stojaco.
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O dbatosci o klienta Swiadczy réwniez zastosowana przez Krossa technologia RHS.
Jest to system wymiennych hakéw, ktére w razie uszkodzenia mozna tatwo i szybko
wymieni¢. Gwinty umieszczamy na haku lub specjalnej nakretce, aby ograniczy¢
mozliwos¢ uszkodzenia ramy do minimum. Kross zdecydowat sie réwniez na
poprowadzenie pancerza tylnego hamulca wewnatrz gérnej rury, co podnosi
wartosc¢ estetyczng ramy. Mankamentem wydaje sie nam jednak zbyt bliskie
poprowadzenie pancerza przy lewej stronie gtéwki sterowej, ktére po dtuzszym
czasie moze spowodowac jej obtarcie. Zaradzi¢ mozna temu w prosty sposéb -
poprzez naklejenie podktadki w miejscu stykania sie pancerzay z powierzchniag
gtéwki.

Na uwage w Vento 4.0 zastuguje réwniez technologia malowania Multilayer Painting.
Polega ona na wykorzystaniu wielu warstw lakieru, dzieki ktérym powtoka jest
bardziej odporna na uszkodzenia mechaniczne, np. uderzajgce spod két mate
kamyki czy zwirek znajdujacy sie czesto przy krawedzi drogi. Dzieki zastosowaniu
tego procesu mozemy diugo cieszy¢ sie estetycznym wygladem roweru. Uwage
przykuwa rowniez ciekawe wzornictwo - potgczenie klasycznej czerni i bieli z
czerwonymi akcentami (piasta, napisy, przelotki pancerzy) skutkuje stworzeniem
interesujgcego roweru, ktéry bedzie réwniez sie podobat. Naszym zdaniem
wzornictwo Vento 4.0 w niczym nie odstaje od standardéw lansowanych przez
zachodnie koncerny rowerowe w segmencie szosowym.
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Jak zaznaczyliSmy wyzej, geometria ramy zostata dostosowana do wyczynu. Bedg z
niej zadowoleni zaréwno amatorzy o zacieciu sportowym, jak i zawodnicy celujagcy w
starty w wyscigach szosowych. Testowany przez nas rozmiar L (22") charakteryzuje
sie wyostrzonym katem gtéwki sterowej - 73,5°. Poczatkujgcym amatorom szosy
moze sie wydawac, ze rower jest nerwowy, ale juz po kilku jazdach uczucie to mija
na rzecz korzysci ptynacych z precyzyjnego sterowania. Dzieki wyostrzeniu przodu
Vento 4.0 jest szybkoskretny i zwawo reaguje na ruchy kierownicy. Kat rury
podsiodtowej, réwniez 73,5°, wptywa na optymalng efektywnos¢ pedatowania, a
takze (dzieki minimalnemu wyostrzeniu) poprawia jazde na siedzgco. Dtugos¢ rur
tancuchowych wynosi 410mm, ktére w potagczeniu z 991.9-milimetrowg bazg kot
kompensujg nieco ostros¢ gtéwki nadajgc rowerowi potrzebng stabilnos¢. Vento 4.0
sprawia ogdélnie wrazenie rasowej szoséwki przeznaczonej do Scigania i mocnej
jazdy, ktéra z duzg checig pokonuje zaréwno szybkie odcinki ptaskie, jak i dtugie
podjazdy czy krete zjazdy.

Wyposazenie

Vento 4.0 zdecydowano sie wyposazy¢ w komponenty z wyzszego segmentu
sredniej potki, ktére doskonale wspétgrajg z charakterem roweru. Grupa Shimano
Ultegra 6700 to dobry wybdr jak na rower tej klasy. Cieszy zastosowanie
kompaktowej korby dwurzedowej 50/34T, ktéra swiadczy o dedykowaniu roweru dla
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scigajacych sie amatordéw kolarstwa szosowego. Naszym zdaniem kaseta mogta by
by¢ zestopniowana nieco bardziej ciasno - w 11-28T gdérne zebatki moga by¢
wykorzystywane bardzo okazjonalnie, oczywiscie majagc na uwadze uksztattowanie
terenu wiekszej powierzchni naszego kraju. Mimo wszystko Kross postawit na
uniwersalnosc i tego nie mozna mu odmoéwié. Dla uzytkownikéw o bardziej
sportowym zacieciu polecamy jednak montaz kasety 11-25 lub nawet 11-23, ktéra
na ptaskich i pofatdowanych tras sprawdzi sie w zupetnosci, szczegdlnie w
potgczeniu z kompaktowg korbg. Oryginalne zebatki mozna natomiast zachowa¢ na
goérskie wojaze na sztywnych Sciankach.

S

W Vento 4.0 zdecydowano sie na hamulce Tektro R741, ktére w swojej pétce
cenowej stanowig rozsadny wybdr. Gwarantujg wysokg jakos¢ hamowania,
szczegllnie w potgczeniu z klockami Swiss Stop, a takze dobrg modulacje sity.
Warto przy tym zauwazy¢, ze sg nawet nieco Izejsze od zestawu Ultegra BR-6700 -
masa Tektro wynosi tgcznie 300g, a hamulcéw Shimano 317g. Sg przy tym troche
tansze niz BR-6700.
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Na uwage zastugujg zamontowano w Vento 4.0 kota Easton EA50 Aero.
1785-gramowy zestaw zostat zbudowany na aluminiowych obreczach o
30-milimetrowym profilu. Wyposazone w ptaskie szprychy zze stali nierdzewnej (po
24 z przodu i z tytu) kota sg na tyle mocne, ze producent poleca je nawet do uzytku
przetajowego. Ltozyska maszynowe w wykonczonych na czerwono piastach
gwarantuja niskie opory toczenia. Wadg Eastonéw moze by¢ nieco zbyt wysoka
masa, szczegdlnie jak na zastosowanie wyscigowe. Dla amatoréw lubigcych
rywalizacje na wysokim poziomie kota moga jednak stuzy¢ jako zestaw treningowy.

Jesli Vento 4.0 wyposazymy w lzejszy komplet két, to rower zmieni sie w rasowa
maszyne do scigania. Warto przy tym zaznaczy¢, ze juz w gotowej specyfikacji
najwyzszy model Krossa z powodzeniem bedzie nam stuzyt w wyscigach, ale dla
najmocniejszych zawodniké4w masa két moze stanowi¢ pewnego rodzaju
ograniczenie. Wysoka wytrzymatos¢ moze jednak stanowic¢ zalete dla uzytkownikéw
o wysokiej masie ciata, powyzej 85kg. Kota toczg sie na oponach Schwalbe Ultremo
ZX HD (195g). Kord o gestosci zaplotu 127 TPI oraz potréjna mieszanka gumowa
RaceStar wptywajg na zmniejszenie oporéw toczenia oraz dobrg przyczepnos¢ w
zakretach. Zaletg nowych gum Schwalbe jest rowniez warstwa HD Speed Guard,
ktéra poprawia odpornos¢ na przebicia.
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Dopetnieniem zestawu sg aluminiowe komponenty Easton EA70. 44-centymetrowa
kierownica daje solidng kontrole nad rowerem. Na pochwate zastuguje réwniez
owijka Velo Velvet, ktéra nie $lizga sie w dtoniach, rowniez w dtugich rekawicach
jesienno-zimowych kilku producentéw. Mostek i sztyca to réwnie solidne
komponenty, ktére z pewnoscig postuzg przez dtugi okres uzytkowania.
13-centymetrowy wspornik kierownicy daje aerodynamiczng pozycje i poprawia
sterowanie w dolnym chwycie.
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Specyfikacja techniczna

Rama: karbon

Rozmiar: S (19"), M (21"), L (22"), XL (23")

Widelec: Carbon

Stery: VP-A66ACM Integrated

Korby: Shimano Ultegra FC-6750-G 50/34T

Suport: Shimano SM-BB91-41B Press Fit; 86.5 mm

Przerzutka przednia: Shimano Ultegra FD-6700-G, dwurzedowa
Przerzutka tylna: Shimano Ultegra RD-6700-A-G

Hamulec przdéd: Tektro R741

Hamulec tyt: Tektro R741

Klamkomanetki: Shimano Ultegra ST-6700, 10 biegéw
tahcuch: Shimano CN-6701

Kaseta: Shimano Ultegra CS-6700; 11-28T

Piasta przéd: Easton EA50 AERO

Piasta tyt: Easton EA50 AERO

Obrecze: Easton EA50 AERO

Opony: Schwalbe Ultremo ZX HD

Kierownica: Easton EA70 (aluminiowy; 400-440 Gtebokos$¢: 75mm;
Wysokos$¢:130mm; 31,8mm)

Wspornik kierownicy: Easton EA70 (aluminiowy; wznios; 31,8mm)
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Wspornik siodta: Easton EA70 (aluminiowy; 31,8mm)
Siodto: Selle Royal Seta Custom

Chwyty: Velo Velvet

Pedaty: Shimano Ultegra PD-6700-G

Waga: 8,00kg z pedatami

Cena: 9999zt

Fot.: Tomasz Wienskowski
Dystrybutor: www.kross.pl
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